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Text des § 19 Abs. 3 Guterbefdorderungsgesetz:

,»(3) Ausgenommen von den Bestimmungen der Abs. 1 und 2 sind Lenker von

1.

2.

Kraftfahrzeugen, deren nach den kraftfahrrechtlichen Bestimmungen zulassige
Hochstgeschwindigkeit nicht Gber 45 km/h liegt;

Kraftfahrzeugen, die von den Streitkraften, dem Katastrophenschutz, der Feu-
erwehr und den fur die Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung zustandi-

gen Kraften eingesetzt werden oder ihrer Kontrolle unterstellt sind;

. Kraftfahrzeugen, die zum Zweck der technischen Entwicklung, zu Reparatur-

oder Wartungszwecken Prufungen auf der Stral3e unterzogen werden, sowie
Neufahrzeugen oder umgebauten Fahrzeugen, die noch nicht in Betrieb ge-
nommen sind;

. Kraftfahrzeugen, die in Notfallen oder fur Rettungsaufgaben eingesetzt wer-

den;

. Kraftfahrzeugen, die beim Fahrunterricht zum Erwerb einer Lenkberechtigung

oder der Grundqualifikation eingesetzt werden;

. Kraftfahrzeugen, die im Rahmen der Lehrberufsausbildung zum Berufskraftfah-

rer innerhalb von Osterreich eingesetzt werden;

. Kraftfahrzeugen zur Beférderung von Material oder Ausrtstung, das der Lenker

zur Ausubung seines Berufs verwendet, sofern es sich beim Lenken des Fahr-
zeugs nicht um die Hauptbeschaftigung des Fahrers handelt.*
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Lkw-Berufskraftfahrer-Aus- und -Weiterbildung
Zusammenfassung offizieller Klarstellungen fiir die Auslegung in Osterreich, wer sie
braucht und wer nicht

1. Zu 819 Abs. 3 Z. 7 ,,Lenker von Kraftfahrzeugen zur Beférderung
von Material oder Ausristung, das der Lenker zur Austibung seines
Berufs verwendet, sofern es sich beim Lenken des Fahrzeugs nicht
um die Hauptbeschaftigung des Fahrers handelt.*

1.1 Grundsatzliches: Hauptbeschaftigung bei Beforderung von Ma-
terial/Ausristung

,»,8 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG normiert, dass Lenker von Kraftfahrzeugen zur Beforderung von
Material oder Ausristung, das der Lenker zur Auslibung seines Berufs verwendet, sofern es
sich beim Lenken des Fahrzeugs nicht um die Hauptbeschaftigung des Fahrers handelt,
keinen FQN mitzufiuhren und auf Verlangen den Aufsichtsorganen auszuh&ndigen haben.

Das bedeutet, dass jene LKW-Lenker, die lediglich aushilfsweise oder um vor Ort ihre
Hauptbeschaftigung austuben zu kénnen Transporte durchfuhren und urspringlich fur eine
andere Funktion eingestellt wurden, unter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z 7 GUt-
befG fallen und daher keinen FQN bendtigen. Es wird also darauf ankommen, ob die Er-
bringung einer Beférderungsleistung an sich den priméaren Gegenstand der Tatigkeit des
Fahrers darstellt oder ob ,,Guter* - wie etwa Ersatzteile bei Handwerksbetrieben oder
Servicetechnikern - lediglich im Rahmen der sonstigen Tatigkeit mitgefihrt werden.

Diese Bestimmung des GUtbefG hat ihren Ursprung in Artikel 2 der RL 2003/59/EG Uber
die GQ und WB der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fur den Giter- und Personenkraft-
verkehr, die diesbezlglich keine weiterfihrenden Regelungen enthalt; dementsprechend
legt auch das GutbefG keine Kriterien fest, die fir die Bestimmung der Hauptbeschéafti-
gung eines Lenkers herangezogen werden konnen. Aus diesem Grund kann das bmvit auch
nicht festlegen, wie beziehungsweise mit welchem Dokument im Rahmen von Verkehrs-
kontrollen nachgewiesen werden kann, dass der betreffende LKW-Lenker kein Berufskraft-
fahrer im Sinne dieser RL ist. Inwieweit eine, vom Lenker mitgefiihrte, Kopie des Dienst-
bzw. Arbeitsvertrages etwaige Verwaltungsstrafverfahren abwenden kénnte, kann aus
Sicht des bmvit nicht beurteilt werden. Ein Dienst- bzw. Arbeitsvertrag wird unter Um-
standen - insb. in Verbindung mit den tatsachlichen Gegebenheiten, etwa dem eingesetz-
ten Fahrzeug, der Ladung, etc. - das Vorliegen der Voraussetzungen gem. § 19 Abs. 3Z 7
GutbefG glaubhaft erscheinen lassen, kann jedoch, weil es sich bei einem privatrechtli-
chen Vertrag nicht um ein amtliches Dokument handelt, nicht schlechthin zu einem taugli-
chen Beweismittel erklart werden.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)
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1.2 Transport firmeneigener Messgerate

,»Die Firma, ein Forschungsunternehmen, fiihrt Messungen vor Ort durch und transportiert
die Gerate sodann wieder an den Firmenstandort zuriick. Per Definition wirde dieser
Transport unter den Werkverkehr fallen und es ist daher ein FQN notwendig. Anders wir-
de sich die Sachlage darstellen, wenn der Fahrer die Messungen selbst durchfihrt. Dann
ware von einer Ausnahme nach § 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG auszugehen.

Der gegenstandliche Transport von firmeneigenen Messgeraten zwecks Durchfihrung von
Messungen fallt nach Ansicht des bmvit unter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3Z 7
GutbefG, wenn die Haupttéatigkeit des betreffenden Fahrers nicht das Transportieren des
Gerates, sondern die Durchfuhrung von Messungen ist.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)
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Lkw-Berufskraftfahrer-Aus- und -Weiterbildung
Zusammenfassung offizieller Klarstellungen fiir die Auslegung in Osterreich, wer sie
braucht und wer nicht

1.3 Mobeltransporte/Tischler - siehe aber auch 1.7

,.Da bei der Auslieferung von Mdbeln - auch wenn diese am Zielort montiert werden - die
Lieferungstatigkeit im Vordergrund steht, kommt die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z
7 GutbefG nicht zum Tragen. Fahrer von Mébeltransporten benotigen daher einen FQN.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)

».Was die Beurteilung der Hauptbeschaftigung des Fahrers betrifft beziehungsweise, ob die
Lieferungstatigkeit im Vordergrund steht oder nicht, lasst sich nur anhand eines konkre-
ten Falles beurteilen und kann von den Aufsichtsorganen, wie vom Amt der O6. Landesre-
gierung angemerkt, nur schwer kontrolliert werden, zumal es mangels rechtlicher Grund-
lage (in der Richtlinie 2003/59/EG) kein Beweismittel (das Mitflihren einer Kopie des
Dienst- bzw. Arbeitsvertrages kénnte bei der Ermittlung der dienst- bzw. arbeitsvertragli-
chen Hauptleistung hilfreich sein) fur das Vorliegen der Voraussetzungen des § 19 Abs. 3 Z
7 GUtbefG gibt.

Der vom Amt der O6. Landesregierung vorgeschlagenen Auslegung des § 19 Abs. 3 Z 7 Git-
befG kann das bmvit nur insoweit zustimmen, als Handwerksbetriebe, die selbst bearbei-
tete Guter beim Kunden anliefern und dann dort aufbauen, wie z.B. ein Tischler, in der
Regel unter die Ausnahmeregelung fallen. Weiters fallen aber nach Ansicht des bmvit
auch Lenker einer Steinmetz-Firma®, einer Zimmerei? beziehungsweise einer Geriistbau-
Firma® unter die Handwerkerregelung, da deren Hauptbeschaftigung die Gestaltung von
Grébern®, die Fertigung, Errichtung und Reparatur von Bauwerksteilen? beziehungsweise
der Auf- und Abbau von Geriisten® ist und die Lenker das betreffende Material lediglich
zum Kunden transportieren, um ihrer jeweiligen Hauptbeschaftigung nachgehen zu kén-
nen. Die befdrderten Guter werden in der Regel im eigenen Betrieb hergestellt bezie-
hungsweise bearbeitet, es kann sich aber auch um angekaufte Giter, wie z.B. Fliesen,
Fenster oder Grabsteine handeln, die vom Lenker beim Kunden montiert beziehungsweise
be- und verarbeitet werden.

Das bmvit ersucht um Verstandnis, dass eine dsterreichweit gultige Handlungsrichtli-
nie nicht ubermittelt werden kann, da, wie auch auf der Website des deutschen Bun-
desamts fur Guterverkehr zu Punkt 2 (Haupttatigkeit des Fahrers) festgehalten, eine
Gesamtschau aller Umstande des Einzelfalls erforderlich ist.*

(GZ. BMVIT-167.530/0002-1V/ST5/2013 vom 10.01.2013)
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1.4 Autovermietung/Uberstellungsfahrten ohne Ladung

,»,Gemanl § 1 Abs. 1 GutbefG gilt dieses fur die gewerbsmalige Beférderung von Gutern mit
Kraftfahrzeugen des Stralenverkehrs oder solchen mit Anhéngern, bei denen die Summe
der hochsten zuléassigen Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg Ubersteigt, durch Beférde-
rungsunternehmen und fur den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen. Mit Erlass GZ.
BMVIT-167.530/0014-11/ST5/2008 wurde festgehalten, dass bei Leerfahrten keine Guter
transportiert werden, weshalb solche Fahrten - unabhéngig davon, ob es sich um ein Auto-
vermietungsunternehmen oder ein anderes Unternehmen handelt - auch nicht unter den
Geltungsbereich des GutbefG fallen. Somit bendtigen Fahrer, die bei einem Autovermie-
tungs- oder sonstigen Unternehmen beschaftigt sind und Uberstellungsfahrten ohne La-
dung durchfiihren, keinen FQN.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/5ST5/2010 vom 20.04.2011)
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Lkw-Berufskraftfahrer-Aus- und -Weiterbildung
Zusammenfassung offizieller Klarstellungen fiir die Auslegung in Osterreich, wer sie
braucht und wer nicht

1.5 Abschleppdienste, Werkstattmitarbeiter bei Test-
fahrt/Abschleppfahrt

,»S0fern das Fahrzeug eines Abschleppdienstes § 1 Abs. 1 GutbefG unterliegt, besteht fur
die Durchfihrung derartiger Abschleppfahrten nach § 2 GlitbefG eine Konzessionspflicht.
Gemal? § 1 Abs. 4 GutbefG sind Guter korperliche, bewegliche Sachen, auch wenn sie kei-
nen Verkehrswert haben. Abgeschleppte Fahrzeuge sind korperlich und beweglich und ha-
ben auch einen Verkehrswert. Somit sind Abschleppdienste ein Beférderungsunternehmen,
wenn auch nicht im herkdmmlichen Sinn, und die betreffenden Fahrer benétigen wie alle
anderen Fahrer von Fahrzeugen gemaR § 1 Abs. 1 GutbefG einen FQN gemaR § 19 GutbefG.

Was die Durchfuhrung von Abschleppfahrten durch Werkstattmitarbeiter im Rahmen ihrer
Téatigkeit zu Reparatur- und Wartungszwecken betrifft, so fallen diese nicht unter die
Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z 3 GutbefG, da die Kraftfahrzeuge nicht zum Zweck
der technischen Entwicklung beziehungsweise zu Reparatur- oder Wartungszwecken Pr-
fungen auf der StraBe unterzogen werden, sondern von einem Abschleppfahrzeug abge-
schleppt werden. Auch Werkstattmitarbeiter, die ein Abschleppfahrzeug lenken, das § 1
Abs. 1 GutbefG entspricht, bendtigen einen FQN gemal § 19 GutbefG.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)

,.Mit Erlass GZ BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 hat das bmvit festgehalten, dass, was die
Durchfihrung von Abschleppfahrten durch Werkstattmitarbeiter im Rahmen ihrer Téatig-
keit zu Reparatur- und Wartungszwecken betrifft, diese nicht unter die Ausnahmeregelung
des 8 19 Abs. 3 Z 3 GutbefG fallen, da die Kraftfahrzeuge nicht zum Zweck der techni-
schen Entwicklung beziehungsweise zu Reparatur- oder Wartungszwecken Prifungen auf
der StralRe unterzogen werden, sondern von einem Abschleppfahrzeug abgeschleppt wer-
den. Auch Werkstattmitarbeiter, die ein Abschleppfahrzeug lenken, das § 1 Abs. 1 Git-
befG entspricht, benttigen somit einen FQN gemal § 19 GlitbefG.

Den Ausfuihrungen der WKO, Bundesinnung fir Kraftfahrzeugtechniker, vom 7.2.2013, die
auf das Schreiben des bmvit GZ BMVIT-167.530/0002-1V/ST5/2013 vom 10.01.2013 zur Aus-
legung der sog. ,,Handwerkerregelung* gemaR § 19 Abs. 3 Z 7 GitbefG Bezug nehmen,
kann nicht gefolgt werden, da zwei Kriterien fur die Anwendbarkeit der Handwerkerrege-
lung zwingend vorliegen mussen: Einerseits darf die Hauptbeschaftigung des Fahrers
nicht das Lenken von Lastkraftwagen sein und andererseits muss es sich bei der transpor-
tierten Ladung um Material oder Ausristung, das der Lenker zur Ausiibung seines Beru-
fes verwendet handeln. Auch wenn ein KFZ-Techniker kein Berufskraftfahrer ist, weil das
Lenken von Lastkraftwagen nicht seine Hauptbeschéaftigung ist, handelt es sich bei repara-
turbedurftigen Fahrzeugen weder um Material noch um Ausristung, das der KFZ-Techniker
zur Auslbung seines Berufes verwendet. Im oben zitierten Schreiben an das Amt der 06.
Landesregierung wurde u. a. festgehalten, dass der Begriff ,,Material*“ (Anm: neben dem
Herstellungsmaterial wie z.B. Holz) auch selbst bearbeitete Giter wie z.B. ein von einem
Tischler aus Holz gefertigtes Mobelstiick umfasst; ein beschadigtes Fahrzeug, das zu Repa-
raturzwecken abgeschleppt werden muss, kann nach Ansicht des bmvit aber schon grund-
satzlich nicht unter den Begriff ,,Material*“ (und auch nicht unter den Begriff ,,Ausris-
tung“) subsumiert werden.

Das bmvit halt somit die im Schreiben GZ BMVIT-167.530/0002-1V/ST5/2013 vom
10.01.2013 dargelegte Rechtsmeinung aufrecht.*

(GZ. BMVIT-167.530/0019-1V/ST5/2013 vom 15.04.2013)
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1.7 Handwerker, wie Tischler, Steinmetz, Zimmerer, Gerustbauer

,»Wie vom Amt der O6. Landesregierung festgehalten, ist der Begriff "Material” nicht so
streng - wie z.B. im Gabler Wirtschaftslexikon - auszulegen und umfasst daher auch selbst
bearbeitete Guter wie z.B. ein von einem Tischler aus Holz gefertigtes Mobelstuck.

Was die Beurteilung der Hauptbeschaftigung des Fahrers betrifft beziehungsweise, ob die
Lieferungstatigkeit im Vordergrund steht oder nicht, lasst sich nur anhand eines konkre-
ten Falles beurteilen und kann von den Aufsichtsorganen, wie vom Amt der O6. Landesre-
gierung angemerkt, nur schwer kontrolliert werden, zumal es mangels rechtlicher Grund-
lage (in der Richtlinie 2003/59/EG) kein Beweismittel (das Mitflihren einer Kopie des
Dienst- bzw. Arbeitsvertrages konnte bei der Ermittlung der dienst- bzw. arbeitsvertragli-
chen Hauptleistung hilfreich sein) fur das Vorliegen der Voraussetzungen des § 19 Abs. 3 Z
7 GUtbefG gibt.

Der vom Amt der O0. Landesregierung vorgeschlagenen Auslegung des § 19 Abs. 3 Z 7 Git-
befG kann das bmvit nur insoweit zustimmen, als Handwerksbetriebe, die selbst bearbei-
tete Guter beim Kunden anliefern und dann dort aufbauen, wie z.B. ein Tischler, in der
Regel unter die Ausnahmeregelung fallen. Weiters fallen aber nach Ansicht des bmvit
auch Lenker einer Steinmetz-Firma®, einer Zimmerei® beziehungsweise einer Gerustbau-
Firma® unter die Handwerkerregelung, da deren Hauptbeschaftigung die Gestaltung von
Grabern®, die Fertigung, Errichtung und Reparatur von Bauwerksteilen? beziehungsweise
der Auf- und Abbau von Geriisten® ist und die Lenker das betreffende Material lediglich
zum Kunden transportieren, um ihrer jeweiligen Hauptbeschaftigung nachgehen zu kon-
nen. Die beférderten Glter werden in der Regel im eigenen Betrieb hergestellt bezie-
hungsweise bearbeitet, es kann sich aber auch um angekaufte Guter, wie z.B. Fliesen,
Fenster oder Grabsteine handeln, die vom Lenker beim Kunden montiert beziehungsweise
be- und verarbeitet werden.

Das bmvit ersucht um Verstandnis, dass eine osterreichweit gultige Handlungsrichtli-
nie nicht tbermittelt werden kann, da, wie auch auf der Website des deutschen Bun-
desamts flur Guterverkehr zu Punkt 2 (Haupttatigkeit des Fahrers) festgehalten, eine
Gesamtschau aller Umstédnde des Einzelfalls erforderlich ist.*

(GZ. BMVIT-167.530/0002-1V/ST5/2013 vom 10.01.2013)
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Lkw-Berufskraftfahrer-Aus- und -Weiterbildung
Zusammenfassung offizieller Klarstellungen fiir die Auslegung in Osterreich, wer sie
braucht und wer nicht

2. Fahrten auRerhalb des Guterbefdrderungsgesetzes

2.1 Offentlich-rechtlicher Dienstgeber (Gemeinden, StralRenmeis-
tereien, ASFINAG)

.»3 1 Abs. 2 GewO normiert, dass eine Tatigkeit gewerbsmaliig ausgetbt wird, wenn sie
selbsténdig, regelmaRig und in der Absicht betrieben wird, einen Ertrag oder sonstigen
wirtschaftlichen Vorteil zu erzielen, gleichgultig fur welche Zwecke dieser bestimmt ist.
Bei speziellen kommunalen Téatigkeiten, wie Mullabfuhr, Winterdienst, Kanalbetreuung
etc., handelt es sich nicht um gewerbsmaliige Beforderungen von Gltern gemal § 1 Abs. 1
GutbefG, da sie nicht in der Absicht betrieben werden, einen Ertrag oder sonstigen wirt-
schaftlichen Vorteil zu erzielen. Somit unterliegen diese Tatigkeiten nicht dem GitbefG
und die Fahrer bendétigen daher keinen FQN.

Jedoch bendtigen sonstige C- und D-Lenker, die bei einem 6¢ffentlich-rechtlichen Dienst-
geber beschaftigt sind und fur diesen Beforderungstatigkeiten im Sinne des GutbefG, Gel-
verkG und KfIG durchfihren, somit also als Beschaftigte eines Gewerbebetriebs tatig sind,
wie jeder andere Berufskraftfahrer einen FQN.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 vom 20.04.2011)

,»ASFINAG:

Die ASFINAG verflgt Uber einige Gewerbeberechtigungen; die StralBenverwaltung an sich
ist offenkundig aber keine gewerbliche Téatigkeit. Da es sich bei der Durchfiihrung von
Transporten im Rahmen der Stralenverwaltung um keine gewerbliche Tatigkeit handelt,
sind solche Giterbeférderungen nicht unter § 1 Abs. 1 GutbefG subsumierbar. Aus diesem
Grund bendtigt ein Lenker der ASFINAG fir solche Fahrten auch keinen FQN.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/5ST5/2010 vom 20.04.2011)
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2.2 Land- und Forstwirtschaft

.8 1 Abs. 1, zweiter Satz GutbefG normiert, dass dieses nicht fur Fuhrwerksdienste gilt,
auf die die GewO gemaR ihrem § 2 Abs.1 Z 2 nicht anzuwenden ist. GemaR § 2 Abs. 1 Z 2
GewO ist diese auf die Nebengewerbe der Land- und Forstwirtschaft gemal § 2 Abs. 4 Ge-
wO nicht anzuwenden.

In § 2 Abs. 4 Z 5 GewO sind jene Fuhrwerksdienste, die unter das Nebengewerbe der Land-
und Forstwirtschaft fallen, taxativ aufgezahlt. Nur auf die in dieser Bestimmung ange-
fihrten Fuhrwerksdienste ist die GewO und in der Folge daher auch das GltbefG nicht
anzuwenden. Daraus folgt, dass Guterbeforderungen im Bereich der Land- und Forstwirt-
schaft nur dann nicht den Bestimmungen des GutbefG unterliegen, wenn dies Fuhrwerks-
dienste mit hauptséachlich im eigenen land- und forstwirtschaftlichen Betrieb verwendeten

e selbstfahrenden Arbeitsmaschinen,

e Zugmaschinen,

e Motorkarren und

e Transportkarren,

e die ihrer Leistungsfahigkeit nach den Bedlrfnissen des eigenen land- und forstwirt-
schaftlichen Betriebes entsprechen,

e flr andere land- und forstwirtschaftliche Betriebe in demselben Verwaltungsbezirk
oder

e in einer an diesen Verwaltungsbezirk angrenzenden Ortsgemeinde

e zur Befdrderung

e von land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnissen,

e von Gutern zur Bewirtschaftung land- und forstwirtschaftlich genutzter Grundstiicke
oder

e von GUtern, die der Tierhaltung dienen,

zwischen Wirtschaftshdfen und Betriebsgrundsticken oder zwischen diesen und der

nachstgelegenen Abgabe-, Ubernahme-, Verarbeitungs- oder Verladestelle sind.

Guterbeforderungen im land- und forstwirtschaftlichen Bereich, die nicht unter die in § 2
Abs. 4 Z 5 GewO aufgezahlten Fuhrwerksdienste fallen, sind nach Ansicht des bmvit, so-
fern die Voraussetzungen des § 10 GutbefG vollstandig erfillt sind, Giterbeférderungen
im Rahmen des Werkverkehrs gemaR 8§ 1 Abs. 1 erster Satz GutbefG. In diesem Fall sind
samtliche Regelungen - mit Ausnahme der Konzessionspflicht gemal § 4 Z 3 - des GutbefG
anzuwenden. FUr GUterbefdrderungen im Rahmen des Werkverkehrs ist auch die Absolvie-
rung einer GQ beziehungsweise einer WB zwecks Erlangung eines FQN erforderlich.

Fahrer von selbstfahrenden Arbeitsmaschinen fallen unter die in § 2 Abs. 4 Z 5 GewO auf-
gezahlten Fuhrwerksdienste als Nebengewerbe der Land- und Forstwirtschaft und bendti-
gen somit keinen FQN, da auf diese die GewO gemaR § 2 Abs. 1 Z 2 und das GutbefG gem.
8 1 Abs. 1 letzter Satz nicht anzuwenden sind. Ergdnzend wird darauf hingewiesen, dass
mit einer selbstfahrenden Arbeitsmaschine aufgrund ihrer Zweckbestimmung kein Perso-
nen- oder Gutertransport moglich ist. GemaR § 2 Abs. 1 Z 21 KFG ist eine selbstfahrende
Arbeitsmaschine ein Kraftfahrzeug, das nach seiner Bauart und Ausristung ausschlie3lich
oder vorwiegend zur Durchfiihrung von nicht in der Beférderung von Personen oder Gltern
auf Stralien bestehenden Arbeitsvorgangen bestimmt ist.“
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2.3 Gemeinnutzige Vereine

,,Gemal 8§ 1 Abs. 1 GutbefG gilt dieses (Fahrer, die bei gemeinnitzigen Vereinen beschéaf-
tigt sind) fur die gewerbsmaliige Beforderung von Gutern mit Kraftfahrzeugen des Stra-
Renverkehrs oder solchen mit Anhangern, bei denen die Summe der hdchsten zulassigen
Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg Ubersteigt, durch Beférderungsunternehmen und fur
den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen. Mit Erlass GZ. BMVIT-167.530/0014-
[1/ST5/2008 wurde festgehalten, dass bei Privatfahrten Giter nicht gewerbsmaRig befor-
dert werden, weshalb solche Fahrten auch nicht unter den Geltungsbereich des GutbefG
fallen. Somit bendtigen Fahrer, die fiir gemeinnitzige Vereine ehrenamtlich und unent-
geltlich Gutertransporte durchfuhren, keinen FQN. Betreibt der Verein jedoch ein Gewer-
be, das dem GuitbefG, GelverkG oder KfIG unterliegt, so bendtigt der dort beschéaftigte
Lenker, wie jeder andere Berufskraftfahrer, einen FQN.*

(GZ. BMVIT-167.533/0040-11/5ST5/2010 vom 20.04.2011)
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Landeshauptmann Dipl. Ing. Dr. Erwin Proll

Landhausplatz 1
3109 St. Polten

Wien, am 20.04.2011

Fragen der Bundeslander zur GWB - Beantwortung des Fragenkatalogs - Erlass

Am 5.3.2010 fand im Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie eine
Besprechung der Abteilung 1l/ST5 mit dem Amt der Wiener und dem Amt der Oberdsterreichischen
Landesregierung zum Thema Auslegung der Bestimmungen im Zusammenhang mit der Richtlinie
2003/59/EG beziehungsweise der im Guterbeférderungsgesetz 1995, im Gelegenheitsverkehrs-
Gesetz 1996 und in der Grundqualifikations- und Weiterbildungsverordnung — Berufskraftfahrer -
GWB zu ihrer Umsetzung in 6sterreichisches Recht ergangenen Regelungen statt. Bei dieser
Gelegenheit wurde dem Bundesministerium flir Verkehr, Innovation und Technologie ein
Fragenkatalog der Bundeslander zu diesem Themenbereich tUberreicht. Die Beantwortung
desselben ist nunmehr abgeschlossen und wird den Bundeslandern zur Kenntnis gebracht.
Zwecks Ubersichtlichkeit wurde ein Inhaltsverzeichnis der alphabetisch gereihten Themen erstellt.
Um eine einfache Lesbarkeit zu gewahrleisten, wurde ein Abkirzungsverzeichnis angefigt. Im
Anhang befindet sich eine Auflistung der bisher ergangenen gliltigen Erlasse der Abteilung II/ST5.
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1. Ausbildungsstatten

1.1 E-Learning

Mit Erlass BMVIT-167.533/0025-11/ST5/2010 zum Thema Ermachtigung von Ausbildungsstatten
gemal § 13 GWB im Zusammenhang mit E-Learning beziehungsweise Blended Learning wurde
den Bundeslandern die Rechtsansicht des bmvit zu diesem Thema zur Kenntnis gebracht.

1.2 Festlegung der Kriterien fiir Ausbilder

Das Amt der N6. LReg ersucht um Festlegung von zusatzlichen Kriterien fir Ausbilder im Rahmen
der Erteilung einer Ermachtigung gemaf § 13 GWB zur Vermeidung von Divergenzen zwischen
den Bundeslandern.

Die ,Arbeitsgruppe Berufskraftfahrer”, die aus Vertreterlnnen der WKO, des ARBO, des OAMTC,
des Kuratoriums fiir Verkehrssicherheit, der BAK und des OGB zusammengesetzt war, hat bereits
im April 2006 ein Curriculum erarbeitet, das unter anderem auch die Qualifikation der Ausbilder im
Rahmen der WB behandelte. Die darin festgelegte Qualifikation flr Ausbilder war nach Ansicht des
bmvit so spezifisch, dass nur Teile davon in die GWB ibernommen werden konnten, da ansonsten
die Gefahr bestanden hatte, dass durch die Einschrankung auf bestimmte Berufsgruppen (wie
Ausbilder zum Berufskraftfahrer und Fahrlehrer) und die Festlegung von weiteren, flr diese zu
erfullenden Kriterien, der in Frage kommende Personenkreis fir Ausbilder i.S. von § 13 Abs. 3
GWB betrachtlich geschrumpft ware und dies womaoglich zu einem Ausbildermangel gefuhrt hatte.

1.3 KursgréBe

Das Amt der Bgld. LReg fragt an, welche Hochstteilnehmerzahlen fir die WB genehmigt werden
sollen.

Der RL 2003/59/EG sind keine Anhaltspunkte fur eine bestimmte Kursgrofie im Zusammenhang
mit der Absolvierung von WB-Einheiten zu entnehmen, doch wird die Anzahl der Teilnehmer an
einem WB-Modul in der Regel vom Qualifizierungs- und Ausbildungsprogramm fir das jeweils zu
unterrichtende Sachgebiet, dem Lehrmaterial und den Unterrichtsmitteln fiir die praktische
Ausbildung abhangen. Auch in § 64b KDV 1967, der die Fahrschulausbildung in Fahrschulen
regelt, sind keine Hochstteilnehmerzahlen fir die theoretische und praktische Ausbildung
festgelegt.

1.4 Uberpriifung der Ausbildungsstitten durch die Behérde

Das Amt der Bgld. LReg fragt an, ob eine Uberpriifung der Ausbildungsstatten durch die Behérde
grundsatzlich vorgesehen ist und ob Aufienkurse, die direkt in den Geschaftsraumlichkeiten von
Firmen (Frachter) abgehalten werden, Uberprift werden sollen und wenn ja, nach welchen
Kriterien.

Anhang |, Abschnitt 5, Z 5.2.2. der RL 2003/59/EG normiert, dass die zustandige Behorde
bevollmachtigte Personen zur Teilnahme an den Aus- und Weiterbildungskursen der anerkannten
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Ausbildungsstatten entsenden kdnnen muss; sie muss ein Aufsichtsrecht Uber die zugelassenen
Ausbildungsstatten in Bezug auf die eingesetzten Mittel und den ordnungsgemalfen Ablauf der
Aus- und Weiterbildungsmaflinahmen und der Prifungen austiben kénnen;

Da die RL ein Aufsichtsrecht durch die zustandige Behoérde vorsieht, steht es den zustandigen
Abteilungen in den Amtern der LRegen frei, (sinnvollerweise stichprobenmaRige) Uberpriifungen
bei ermachtigten Ausbildungsstatten durchzufuhren. Das bmvit hat eine ausdrickliche Festlegung
des Aufsichtsrechts in § 13 der GWB flir die nachste Novellierung vorgemerkt.

Was die Uberpriifung von AuRenkursen, die direkt in den Geschéaftsrdumlichkeiten von Firmen
(Frachtern) abgehalten werden betrifft, so wird auf den Punkt 1.6 ,UnregelmafRlige AuRenkurse
direkt bei Firmen* verwiesen. Nach Ansicht des bmvit diirfen diese gar nicht erst zugelassen
werden, wodurch sich die Frage nach der Uberpriifung derselben eriibrigt.

1.5 Ubungsplatz

Das Amt der Bgld. LReg fragt an, ob fiir die Erméchtigung als Ausbildungsstatte ein Ubungsplatz
erforderlich ist oder ob praxisbezogene Tatigkeiten im Rahmen von Sachgebieten wie zB
Ladungssicherung auch auf Stralden mit 6ffentlichem Verkehr gelibt werden kénnen.

Die in Anhang I, Abschnitt 5 Z 5.1.3. der RL 2003/59/EG normierten Zulassungskriterien fir
Ausbildungsstatten fiir die GQ und die WB legen fest, dass dem Zulassungsantrag Unterlagen, die
Unterrichtsorte, Lehrmaterial, Unterrichtsmittel und einen Fuhrpark umfassen, beizufiigen sind.

§ 13 Abs. 2 Z 3 GWB normiert, dass dem schriftlichen Antrag auf Zulassung als Ausbildungsstatte
fur die WB Angaben zu den Unterrichtsorten, zum Lehrmaterial, zu den fiir die praktische
Ausbildung bereitgestellten Unterrichtsmitteln und zu den eingesetzten Ausbildungsfahrzeugen
beizufiigen sind.

Weder in der RL noch in der GWB ist vorgesehen, dass eine Ausbildungsstatte tber einen
Ubungsplatz verfligen muss. Unter Beachtung der verkehrsmaRigen Gegebenheiten kdnnen
praxisbezogene Tatigkeiten im Rahmen von Sachgebieten wie zB Ladungssicherung sowie die
zentralen Ausbildungsschwerpunkte ,Verkehrssicherheit® und ,rationellerer Kraftstoffverbrauch®
auch auf StraRen mit 6ffentlichem Verkehr gelibt werden. Weiters muss die antragstellende
Ausbildungsstatte gemal Anhang 1 Abschnitt 5 Z 5.1.1. RL 2003/59/EG dem Zulassungsantrag
Unterlagen Uber ein angemessenes Qualifizierungs- und Ausbildungsprogramm, in dem die
unterrichteten Themengebiete prasiziert sowie die geplante Durchfiihrung und die
Unterrichtsmethoden angegeben werden, beiftigen. In Umsetzung der RL wurde in § 13 Abs. 2 Z 1
GWB normiert, dass dem schriftlichen Antrag auf Zulassung als Ausbildungsstatte fir die WB
neben anderen Unterlagen auch ein Ausbildungsprogramm beizufiigen ist, in dem die zu
unterrichtenden Sachgebiete gemal Anlage 1 sowie die geplante Durchfihrung und die
Unterrichtsmethoden naher darzustellen sind.
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1.6 UnregelmaBige AuBBenkurse direkt bei Firmen

Das Amt der O0. LReg fragt an, ob Weiterbildungen direkt bei Firmen in Form von unregelmafligen
»Aullenkursen“ durchgefiihrt werden diirfen und ob in diesem Fall eine reine Meldepflicht ohne
Bescheiderlassung ausreicht.

Die RL 2003/59/EG schreibt in Anhang | Abschnitt 5 Z 5.1.3 (Zulassung fir GQ und WB) vor, dass
dem Zulassungsantrag Unterlagen, die Angaben zu den Unterrichtsorten, zum Lehrmaterial, zu
den flr die praktische Ausbildung bereitgestellten Unterrichtsmitteln und zum eingesetzten
Fuhrpark enthalten, beizufligen sind. Daraus geht hervor, dass die WB primar in Form eines
Klassenraumtrainings an fixen Unterrichtsorten durchgefuhrt werden soll.

Gemal § 13 Abs. 1 GWB ist eine Ermachtigung zu erteilen, wenn die antragstellende
Ausbildungsstatte im Hinblick auf die zu vermittelnden Kenntnisse und Fertigkeiten tber
ausreichendes und qualifiziertes Lehrpersonal, geeignete Schulungsraume und Lehrmittel verfugt.

Somit muss fir jede Ausbildungsstatte an der die WB durchgefihrt werden soll, ein Antrag gestelit
werden, der die Voraussetzungen gemaf § 13 GWB erfillen muss. Erst dann kann die
entsprechende Ermachtigung als Ausbildungsstatte erteilt werden. Bei AuRenkursen stellt sich das
Problem, dass nicht der "Ausbilder", sondern die "Ausbildungsstétte" zuzulassen ist, da laut RL
2003/59/EG ganz bestimmte — neben anderen auch raumliche - Kriterien erflllt sein missen.
Wenn die antragstellende Ausbildungsstatte Uber keine standigen Raumlichkeiten verfiigt, ist es
nach Meinung des bmvit nicht moglich, eine Zulassung zu erteilen.

2. FQN

2.1 Fahrer von Abschleppdiensten

Das Amt der O6. und das Amt der Ktn. LReg fragen an, inwieweit Fahrer von
Abschleppdiensten einen FQN bendtigen. Das Amt der Ktn. LReg fragt an, ob
Werkstattmitarbeiter, die im Rahmen ihrer Tatigkeit zu Reparatur- und Wartungszwecken zeitlich
nachrangig Abschleppfahrten durchfihren, den Regelungen der GWB bzw. des § 19 GitbefG
unterliegen.

Sofern das Fahrzeug eines Abschleppdienstes § 1 Abs. 1 GltbefG unterliegt, besteht fir die
Durchflihrung derartiger Abschleppfahrten nach § 2 GiitbefG eine Konzessionspflicht. Geman

§ 1 Abs. 4 GltbefG sind Guter kérperliche, bewegliche Sachen, auch wenn sie keinen
Verkehrswert haben. Abgeschleppte Fahrzeuge sind kdérperlich und beweglich und haben auch
einen Verkehrswert. Somit sind Abschleppdienste ein Befdrderungsunternehmen, wenn auch nicht
im herkdmmlichen Sinn, und die betreffenden Fahrer bendétigen wie alle anderen Fahrer von
Fahrzeugen gemaR § 1 Abs. 1 GiitbefG einen FQN gemalR § 19 GitbefG.

Was die Durchfiihrung von Abschleppfahrten durch Werkstattmitarbeiter im Rahmen ihrer Tatigkeit
zu Reparatur- und Wartungszwecken betrifft, so fallen diese nicht unter die Ausnahmeregelung
des § 19 Abs. 3 Z 3 GltbefG, da die Kraftfahrzeuge nicht zum Zweck der technischen Entwicklung
beziehungsweise zu Reparatur- oder Wartungszwecken Prufungen auf der Strale unterzogen
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werden, sondern von einem Abschleppfahrzeug abgeschleppt werden. Auch Werkstattmitarbeiter,
die ein Abschleppfahrzeug lenken, das § 1 Abs. 1 GltbefG entspricht, benétigen einen FQN
gemal § 19 GitbefG.

2.2 Fahrer, die bei einem 6ffentlich-rechtlichen Dienstgeber beschaftigt
sind

Das Amt der Ktn. LReg und das Amt der Stmk. LReg fragen an, inwieweit die GWB auf Fahrer, die
bei einem 6ffentlich-rechtlichen Dienstgeber beschatftigt sind, anzuwenden ist. Das Amt der O6.
LReg moéchte wissen, ob Lenker von Fahrzeugen, die zur Millbeseitigung eingesetzt werden,
einen FQN bendtigen.

§ 1 Abs. 2 GewO normiert, dass eine Tatigkeit gewerbsmaRig ausgeibt wird, wenn sie
selbstandig, regelmafig und in der Absicht betrieben wird, einen Ertrag oder sonstigen
wirtschaftlichen Vorteil zu erzielen, gleichgiiltig fir welche Zwecke dieser bestimmt ist. Bei
speziellen kommunalen Téatigkeiten, wie Mullabfuhr, Winterdienst, Kanalbetreuung etc., handelt es
sich nicht um gewerbsmafige Beforderungen von Gutern gema § 1 Abs. 1 GltbefG, da sie nicht
in der Absicht betrieben werden, einen Ertrag oder sonstigen wirtschaftlichen Vorteil zu erzielen.
Somit unterliegen diese Tatigkeiten nicht dem GuitbefG und die Fahrer bendtigen daher keinen
FQN.

Jedoch bendtigen sonstige C- und D-Lenker, die bei einem 6ffentlich-rechtlichen Dienstgeber
beschaftigt sind und fir diesen Beférderungstatigkeiten im Sinne des GiitbefG, GelverkG und KflG
durchflihren, somit also als Beschaftigte eines Gewerbebetriebs tatig sind, wie jeder andere
Berufskraftfahrer einen FQN.

2.3 Giiterbeférderungen in der Land- und Forstwirtschaft

Das Amt der Ktn. LReg fragt an, ob Fahrer, die in der Land und -Forstwirtschaft oder Fischzucht
eingesetzt werden von den Bestimmungen der GWB und dem GiitbefG befreit sind
beziehungsweise, ob Fahrer von selbstfahrenden Arbeitsmaschinen unter diese Regelungen
fallen.

§ 1 Abs. 1, zweiter Satz GutbefG normiert, dass dieses nicht fiir Fuhrwerksdienste gilt, auf die die
GewO gemal ihrem § 2 Abs.1 Z 2 nicht anzuwenden ist. Gemal § 2 Abs. 1 Z 2 GewO ist diese
auf die Nebengewerbe der Land- und Forstwirtschaft gemaf § 2 Abs. 4 GewO nicht anzuwenden.
In § 2 Abs. 4 Z 5 GewO sind jene Fuhrwerksdienste, die unter das Nebengewerbe der Land- und
Forstwirtschaft fallen, taxativ aufgezahlt. Nur auf die in dieser Bestimmung angefiihrten
Fuhrwerksdienste ist die GewO und in der Folge daher auch das GiitbefG nicht
anzuwenden. Daraus folgt, dass Guterbeférderungen im Bereich der Land- und Forstwirtschaft
nur dann nicht den Bestimmungen des GltbefG unterliegen, wenn dies Fuhrwerksdienste mit
hauptsachlich im eigenen land- und forstwirtschaftlichen Betrieb verwendeten

o selbstfahrenden Arbeitsmaschinen,

0 Zugmaschinen,

o Motorkarren und
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o Transportkarren,

die ihrer Leistungsfahigkeit nach den Bedurfnissen des eigenen land- und forstwirtschaftlichen
Betriebes entsprechen,

fur andere land- und forstwirtschaftliche Betriebe in demselben Verwaltungsbezirk oder
in einer an diesen Verwaltungsbezirk angrenzenden Ortsgemeinde

zur Beférderung

von land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnissen,

von Gutern zur Bewirtschaftung land- und forstwirtschaftlich genutzter Grundstlicke
oder

o von Gutern, die der Tierhaltung dienen,

zwischen Wirtschaftshéfen und Betriebsgrundstiicken oder zwischen diesen und der
nachstgelegenen Abgabe-, Ubernahme-, Verarbeitungs- oder Verladestelle sind.

(@]

O O O OO

Guterbeforderungen im land- und forstwirtschaftlichen Bereich, die nicht unter diein § 2 Abs. 4 Z 5
GewO aufgezahlten Fuhrwerksdienste fallen, sind nach Ansicht des bmvit, sofern die
Voraussetzungen des § 10 GiitbefG vollstandig erfillt sind, Giiterbeféorderungen im Rahmen des
Werkverkehrs gemaR § 1 Abs. 1 erster Satz GutbefG. In diesem Fall sind sdmtliche Regelungen
— mit Ausnahme der Konzessionspflicht gemaR § 4 Z 3 - des GltbefG anzuwenden. Fir
Guterbeférderungen im Rahmen des Werkverkehrs ist auch die Absolvierung einer GQ
beziehungsweise einer WB zwecks Erlangung eines FQN erforderlich.

Fahrer von selbstfahrenden Arbeitsmaschinen fallen unter die in § 2 Abs. 4 Z 5 GewO
aufgezahlten Fuhrwerksdienste als Nebengewerbe der Land- und Forstwirtschaft und bendtigen
somit keinen FQN, da auf diese die GewO gemal § 2 Abs. 1 Z 2 und das GutbefG gem. § 1 Abs. 1
letzter Satz nicht anzuwenden sind. Erganzend wird darauf hingewiesen, dass mit einer
selbstfahrenden Arbeitsmaschine aufgrund ihrer Zweckbestimmung kein Personen- oder
Gutertransport moglich ist. Gemal § 2 Abs. 1 Z 21 KFG ist eine selbstfahrende Arbeitsmaschine
ein Kraftfahrzeug, das nach seiner Bauart und Ausristung ausschlie3lich oder vorwiegend zur
Durchfiihrung von nicht in der Beférderung von Personen oder Gitern auf Stralen bestehenden
Arbeitsvorgangen bestimmt ist.

2.4 Hauptbeschiftigung GiitbefG
2.4.1 Grundsatzliches

Das Amt der O6. LReg ersucht um Klarstellung durch das bmvit, wer Gberhaupt einen FQN
bendtigt. Das Amt der Ktn. LReg fragt an, wann die Ausnahmeregelung fur Fahrer, deren
Hauptbeschaftigung keine Fahrtatigkeit ist und die Material oder Ausristung beférdern, das sie zur
Berufsauslibung verwenden, gilt. Das Amt der Kin. LReg und das Amt der Tir. LReg fragen an, wie
bei Verkehrskontrollen nachgewiesen werden kann, dass es sich beim Flihren des KFZ nicht um
die Hauptbeschaftigung des Fahrers handelt. Das Amt der Tir. LReg befiirchtet v.a. Probleme bei
Kontrollen 6. Fahrer im Ausland.

§ 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG normiert, dass Lenker von Kraftfahrzeugen zur Beférderung von Material
oder Ausristung, das der Lenker zur Ausiibung seines Berufs verwendet, sofern es sich beim
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Lenken des Fahrzeugs nicht um die Hauptbeschaftigung des Fahrers handelt, keinen FQN
mitzufihren und auf Verlangen den Aufsichtsorganen auszuhandigen haben.

Das bedeutet, dass jene LKW-Lenker, die lediglich aushilfsweise oder um vor Ort ihre
Hauptbeschaftigung ausiben zu kénnen Transporte durchflihren und urspringlich flr eine andere
Funktion eingestellt wurden, unter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z 7 GltbefG fallen und
daher keinen FQN bendtigen. Es wird also darauf ankommen, ob die Erbringung einer
Beforderungsleistung an sich den primaren Gegenstand der Tatigkeit des Fahrers darstellt oder ob
,Guter* — wie etwa Ersatzteile bei Handwerksbetrieben oder Servicetechnikern — lediglich im
Rahmen der sonstigen Tatigkeit mitgeflihrt werden.

Diese Bestimmung des GltbefG hat ihren Ursprung in Artikel 2 der RL 2003/59/EG Uber die GQ
und WB der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fir den Giter- und Personenkraftverkehr, die
diesbezlglich keine weiterfiihrenden Regelungen enthalt; dementsprechend legt auch das
GutbefG keine Kriterien fest, die fur die Bestimmung der Hauptbeschaftigung eines Lenkers
herangezogen werden kénnen. Aus diesem Grund kann das bmvit auch nicht festlegen, wie
beziehungsweise mit welchem Dokument im Rahmen von Verkehrskontrollen nachgewiesen
werden kann, dass der betreffende LKW-Lenker kein Berufskraftfahrer im Sinne dieser RL ist.
Inwieweit eine, vom Lenker mitgefiihrte, Kopie des Dienst- bzw. Arbeitsvertrages etwaige
Verwaltungsstrafverfahren abwenden kénnte, kann aus Sicht des bmvit nicht beurteilt werden. Ein
Dienst- bzw. Arbeitsvertrag wird unter Umstanden — insb. in Verbindung mit den tatsachlichen
Gegebenheiten, etwa dem eingesetzten Fahrzeug, der Ladung, etc. — das Vorliegen der
Voraussetzungen gem. § 19 Abs. 3 Z 7 GitbefG glaubhaft erscheinen lassen, kann jedoch, weil es
sich bei einem privatrechtlichen Vertrag nicht um ein amtliches Dokument handelt, nicht
schlechthin zu einem tauglichen Beweismittel erklart werden.

2.4.2 Fahrer, die firmeneigene Messgerate transportieren

Das Amt der Stmk. LReg fragt an, ob fiir den Transport von firmeneigenen Messgeraten ein FQN
notwendig ist. Die Firma, ein Forschungsunternehmen, fiihrt Messungen vor Ort durch und
transportiert die Gerate sodann wieder an den Firmenstandort zurlick. Per Definition wiirde dieser
Transport unter den Werkverkehr fallen und es ist daher ein FQN notwendig. Anders wirde sich
die Sachlage darstellen, wenn der Fahrer die Messungen selbst durchflhrt. Dann ware von einer
Ausnahme nach § 19 Abs. 3 Z 7 GltbefG auszugehen.

Der gegenstandliche Transport von firmeneigenen Messgeraten zwecks Durchfiihrung von
Messungen fallt nach Ansicht des bmvit unter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 327
GutbefG, wenn die Haupttatigkeit des betreffenden Fahrers nicht das Transportieren des Gerates,
sondern die Durchflihrung von Messungen ist.

2.4.3 Fahrer von Mobeltransporten

Das Amt der O6. LReg und das Amt der Ktn. LReg fragen an, ob Mdébeltransporte von der GWB
bzw. dem GutbefG ausgenommen sind.
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Da bei der Auslieferung von Mébeln — auch wenn diese am Zielort montiert werden — die
Lieferungstatigkeit im Vordergrund steht, kommt die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 327
GutbefG nicht zum Tragen. Fahrer von Mobeltransporten benétigen daher einen FQN.

2.4.4 Fahrer von Autovermietungsunternehmen

Das Amt der Ktn. LReg fragt an, ob Fahrer, die bei einem Autovermietungsunternehmen
beschaftigt sind, dem GlitbefG bzw. der GWB unterliegen.

Gemal § 1 Abs. 1 GutbefG gilt dieses fur die gewerbsmalige Beforderung von Giitern mit
Kraftfahrzeugen des Strallenverkehrs oder solchen mit Anhangern, bei denen die Summe der
hochsten zulassigen Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg libersteigt, durch
Beforderungsunternehmen und fur den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen. Mit Erlass
GZ. BMVIT-167.530/0014-11/ST5/2008 wurde festgehalten, dass bei Leerfahrten keine Giiter
transportiert werden, weshalb solche Fahrten — unabhangig davon, ob es sich um ein
Autovermietungsunternehmen oder ein anderes Unternehmen handelt - auch nicht unter den
Geltungsbereich des GlitbefG fallen. Somit benétigen Fahrer, die bei einem Autovermietungs- oder
sonstigen Unternehmen beschéftigt sind und Uberstellungsfahrten ohne Ladung durchfihren,
keinen FQN.

2.4.5 Fahrer, die bei gemeinnitzigen Vereinen beschiftigt sind

Das Amt der Ktn. LReg fragt an, ob Fahrer, die bei gemeinnutzigen Vereinen beschaftigt sind, dem
GutbefG bzw. der GWB unterliegen.

Gemal § 1 Abs. 1 GutbefG gilt dieses fur die gewerbsmaBige Beférderung von Gitern mit
Kraftfahrzeugen des Stralenverkehrs oder solchen mit Anhangern, bei denen die Summe der
hochsten zulassigen Gesamtgewichte insgesamt 3 500 kg tibersteigt, durch
Beforderungsunternehmen und fur den Werkverkehr mit solchen Kraftfahrzeugen. Mit Erlass
GZ. BMVIT-167.530/0014-11/ST5/2008 wurde festgehalten, dass bei Privatfahrten Giter nicht
gewerbsmaBig beférdert werden, weshalb solche Fahrten auch nicht unter den Geltungsbereich
des GutbefG fallen. Somit bendétigen Fahrer, die flir gemeinnitzige Vereine ehrenamtlich und
unentgeltlich Gutertransporte durchfiihren, keinen FQN. Betreibt der Verein jedoch ein Gewerbe,
das dem GutbefG, GelverkG oder KflG unterliegt, so benétigt der dort beschéaftigte Lenker, wie
jeder andere Berufskraftfahrer, einen FQN.

2.5 Lenker der ASFINAG

Das Amt der Bgld. LReg fragt an, ob Lenker der ASFINAG einen FQN bendtigen. Die Frage wurde
mit dem Amt der N&. LReg, schon vorweg diskutiert; die ASFINAG verfligt Giber einige
Gewerbeberechtigungen; die Strallenverwaltung an sich ist offenkundig aber keine gewerbliche
Tatigkeit.

Da es sich bei der Durchfiihrung von Transporten im Rahmen der Stralenverwaltung um keine
gewerbliche Tatigkeit handelt, sind solche Gulterbeférderungen nicht unter § 1 Abs. 1 GitbefG
subsumierbar. Aus diesem Grund benétigt ein Lenker der ASFINAG fir solche Fahrten auch
keinen FQN.

Dynamik mit Verantwortung 11



bom@ @

2.6 Staatsangehorige eines Drittstaates

Das Amt der Kitn. LReg fragt an, ob Staatsangehdrige eines Drittstaates, die als selbstfahrende
Unternehmer beziehungsweise selbststandige Kraftfahrer in einem Unternehmen mit Sitz in der
EU oder dem EWR eingesetzt werden, dem Anwendungsbereich des GlitbefG des GelverkG bzw.
der GWB unterliegen.

Definition ,,selbststandiger Kraftfahrer“ gemal RL 2002/15/EG

»Selbststidndige Kraftfahrer” - Alle Personen, deren berufliche Tétigkeit hauptséchlich darin
besteht, mit Gemeinschaftslizenz oder einer anderen berufsspezifischen
Beférderungserméchtigung gewerblich im Sinne des Gemeinschaftsrechts, Fahrgéste oder
Waren im StraBenverkehr zu beférdern, die befugt sind, auf eigene Rechnung zu arbeiten, und
die nicht durch einen Arbeitsvertrag oder ein anderes arbeitsrechtliches Abhdngigkeitsverhéltnis an
einen Arbeitgeber gebunden sind, die (iber den erforderlichen freien Gestaltungsspielraum fiir die
Auslibung der betreffenden Tétigkeit verfligen, deren Einkiinfte direkt von den erzielten Gewinnen
abhé&ngen und die die Freiheit haben, als Einzelne oder durch eine Zusammenarbeit zwischen
selbstdndigen Kraftfahrern Geschéftsbeziehungen zu mehreren Kunden zu unterhalten.”

Selbststandige Kraftfahrer sind selbstfahrende Unternehmer, die gemal RL 2002/15/EG
gewerblich Fahrgaste oder Waren im StralRenverkehr beférdern. Sie tun dies auf eigene Rechnung
und es besteht kein arbeitsrechtliches Abhangigkeitsverhaltnis zu einem Arbeitgeber
beziehungsweise zum Auftraggeber. Sobald ein selbststandiger Kraftfahrer aus einem Drittland
von einem Unternehmen mit Sitz in der EU eingesetzt wird, ist er kein selbststandiger Kraftfahrer
mehr, da er dies nicht auf eigene Rechnung tut und ein arbeitsrechtliches Abhangigkeitsverhaltnis
zum Unternehmen als Arbeitgeber besteht. Der betreffende Kraftfahrer bendétigt — wie jeder andere
Berufskraftfahrer — gemal § 19 GutbefG, § 14a GelverkG beziehungsweise § 44a KflG einen
FQN. Fahrt der selbststédndige Kraftfahrer aus einem Drittland im Auftrag eines in der EU
niedergelassenen Unternehmens, dann ist er als Guter- oder Personenbeférderungsunternehmen
einzustufen und kann nur dann Beférderungen in O. durchfiihren, wenn er (iber eine Berechtigung
gemal § 7 Abs. 1 Z 2-4 GutbefG oder gemal § 11 Abs. 1 Z 2-5 GelverkG verfiigt
beziehungsweise eine bilaterale Vereinbarung geman § 4 Abs. 1 KflG mit dem betreffenden
Drittland besteht.

2.7 Umsetzungsfristen - § 19 Abs. 2 GiitbefG und § 14a Abs. 2 GelverkG

Das Amt der Kin. LReg fragt an, was Fahrer im grenziiberschreitenden Verkehr beachten missen.

Am 10.05.2010 hat das bmvit eine Anfrage betreffend die Problematik, wie mit den von den MS
unterschiedlich festgesetzten Umsetzungsfristen fur den FQN im Rahmen von Verkehrskontrollen
umzugehen ist, an die Standige Vertretung Osterreichs in Briissel zwecks Weiterleitung an die EK
Ubermittelt. Mit Erlass GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 (Stellungnahme der EK zu offenen
Fragen im Zusammenhang mit der RL 2003/59/EG) hat das bmvit unter Punkt 4 festgehalten, dass
aus seiner Sicht weitere politische Gesprache zu diesem Thema auf EU-Ebene erforderlich sind
und bis zur Klarung dieser Problematik die bisherige Rechtsmeinung des bmvit dahingehend
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aufrecht bleibt, dass auch Berufskraftfahrer aus anderen Mitgliedstaaten im Rahmen des
grenzuberschreitenden Verkehrs den dsterreichischen Bestimmungen unterliegen.

3. GQund WB

3.1GQ

3.1.1 Anrechnung

Das Amt der Vbg. LReg geht mangels Differenzierung im § 11 Abs. 4 GWB — davon aus, dass die
Lehrabschlussprifung die theoretische Prifung gemaf § 7 Abs. 1 GWB in jedem Fall ersetzt. Dies
gilt auch dann, wenn der Schwerpunkt der Ausbildung ,Glterbeférderung” war und der
Antragsteller die FQ fur die ,Personenbeférderung” anstrebt.

Gemal § 1 Abs. 1 Berufskraftfahrer/Berufskraftfahrerin-Ausbildungsverordnung, BGBI. Il

Nr. 190/2007, ist der Lehrberuf Berufskraftfahrer/Berufskraftfahrerin mit einer Lehrzeit von drei
Jahren und den Schwerpunkten Guterbeférderung (Z 1) und Personenbeférderung (Z 2)
eingerichtet. Die Ausbildung besteht aus einem allgemeinen Teil, der fir alle Lehrlinge,
unabhangig vom gewahlten Schwerpunkt, zu absolvieren ist und einem schwerpunktspezifischen
Teil. Bei einem Grofteil der zu vermittelnden Kenntnisse und Fahigkeiten wird auf die RL
2003/59/EG verwiesen. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass ein fertig ausgebildeter
Berufskraftfahrer mit dem Schwerpunkt Glterbeférderung auch den FQN fiir diesen
Berufsschwerpunkt anstreben wird, da er die entsprechende Lenkberechtigung fir diese
Flhrerscheinklasse besitzt. Sollte dennoch der Fall eintreten, dass ein Berufskraftfahrer, der
sowohl Uber eine Lenkberechtigung fir die Klasse C als auch fiir die Klasse D verfiigt und eine
Ausbildung mit dem Schwerpunkt Giterbeférderung absolviert hat, vom Bereich Guterbeférderung
in den Bereich Personenbeférderung wechseln will, ist § 11 Abs. 3 GWB anzuwenden. Der
Berufskraftfahrer muss dann nur Uber jene Sachgebiete die GQP ablegen, die den
fachspezifischen Teil fur den Personenkraftverkehr betreffen.

3.1.2 Ordentlicher Wohnsitz

Die RL 2003/59/EG verweist diesbezlglich auf die VO (EWG) Nr. 3821/85. Gemal Artikel

14 Abs. 3 lit. a) der VO (EWG) Nr. 3821/85 ist der ,gewohnliche Wohnsitz“ der Ort, an dem eine
Person wegen personlicher und beruflicher oder nur persoénlicher Bindungen, die enge
Beziehungen zwischen der Person und dem Wohnort erkennen lassen, gewdhnlich, d.h. wahrend
mindestens 185 Tagen im Kalenderjahr wohnt. Ist der Ort der beruflichen Bindungen einer
Person an einem anderen Ort als an jenem ihrer persoénlichen Bindungen und halt sie sich daher
abwechselnd in zwei oder mehr MS auf, ist ihr gewdhnlicher Wohnsitz der Ort ihrer persénlichen
Bindungen, sofern sie regelmaRig dorthin zuriickkehrt. Gemal Artikel 14 Abs. 3 lit. b VO (EWG)
Nr. 3821/85 erbringen die Fahrer den Nachweis Uber ihren gewdhnlichen Wohnsitz anhand aller
geeigneten Mittel, insbesondere des Personalausweises oder jedes anderen beweiskraftigen
Dokuments.
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3.1.3 Staatsangehorige eines Drittlandes — GlitbefG

Das Amt der Vbg. LReg fragt an, ob Liechtensteiner (EWR-Bulrger) bzw. Schweizer als
Drittstaatsangehorige i.S. des § 19¢ Abs. 2 GulitbefG zu sehen sind. In diesem Fall missten sie —
trotz Wohnsitz in Liechtenstein bzw. in der Schweiz — die GQP in O. ablegen, wenn sie in O
arbeiten. In welcher Form kann lhnen ein FQN Uberhaupt ausgestellt werden (mangels Wohnsitz
gibt es keine Zustandigkeit einer 6. FS-Behorde)?

Das gleiche Problem stellt sich, wenn ein Drittstaatsangehdriger (zB tirkischer Staatsbirger) in der
Schweiz wohnt und in O arbeitet. Auch er miisste laut § 19¢ Abs. 2 GiitbefG die GQP in O
absolvieren.

Schweiz

Das Abkommen zwischen der Europaischen Gemeinschaft und der Schweizerischen
Eidgenossenschaft Gber den Giter- und Personenverkehr auf Schiene und Stralte, Amtsblatt L
114/91 vom 30.4.2002, normiert in Artikel 52 Abs. 6 (Entwicklung des Rechts), dass zur Erreichung
der Ziele dieses Abkommens die Vertragsparteien gemal dem in Artikel 49 vorgesehenen Zeitplan
alle erforderlichen MalRinahmen treffen, damit in ihren gegenseitigen Beziehungen gleichwertige
Rechte und Pflichten gelten wie diejenigen, die in den in Anhang 1 aufgeflihrten Rechtsakten der
Gemeinschaft enthalten sind. Mit Beschluss Nr. 1/2009 des Gemischten
Landverkehrsausschusses Gemeinschaft/Schweiz vom 16.6.2009 wurde Anhang 1 des
Abkommens dahingehend geandert, dass unter die ,Einschlagigen Bestimmungen des
Gemeinschaftsrechts” auch die RL 2003/59/EG eingefligt wurde. Das hat zur Folge, dass in der
Schweiz entsprechende nationale Bestimmungen erlassen werden mussten und Schweizer
Staatsangehdrige und Unternehmen im Zusammenhang mit den Bestimmungen der RL
2003/59/EG wie Staatsangehorige und Unternehmen eines Mitgliedstaates zu behandeln sind,
diesen somit gleichgestellt sind. Die Schweiz hat die RL 2003/59/EG in nationales Recht
umgesetzt. Somit wird ein Schweizer Staatsangehdriger, der in der Schweiz wohnt und bei einem
Osterreichischen Unternehmen arbeitet die Priifung zur Erlangung der GQ in der Schweiz ablegen,
da Artikel 9 Subabs. 1 RL 2003/59/EG normiert, dass Kraftfahrer, die Staatsangehorige eines
Mitgliedstaates sind, die GQ in dem MS erhalten, in dem sie ihren ordentlichen Wohnsitz haben.
Nach Absolvierung der GQ wird ihm ein Schweizer Fahigkeitsausweis ausgestellt.

Durch das oben zitierte Abkommen ist der Schweizer Fahigkeitsausweis dem
Fahrerqualifzierungsnachweis gleichgestellt. GemaR Art 10 Abs. 1 letzter Subabs. RL 2003/59/EG
werden die von den MS ausgestellten FQN — also auch der Schweizer Fahigkeitsausweis -
gegenseitig anerkannt. Der Schweizer Fahigkeitsausweis gilt gemaR § 19 Abs. 4 Z 2 GlitbefG als
FQN und ist daher von &sterreichischen Behdrden — bis zum Ablauf seiner Gultigkeit —
anzuerkennen.

Was den in der Schweiz wohnhaften tlrkischen Staatsburger betrifft, der bei einem
Osterreichischen Unternehmen beschaftigt ist, so muss dieser geman Artikel 9 Subabs. 2 der RL
2003/59/EG beziehungsweise gemal § 19c Abs. 2 GlitbefG als Staatsangehdriger eines
Drittlandes, die GQP in O. ablegen. GemaR § 23 Abs. 3 FSG ist dem Besitzer einer in einem
Nicht-EWR-Staat erteilten Lenkberechtigung (Turkei beziehungsweise Schweiz) ab Vollendung
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des 18. Lebensjahres auf Antrag eine Lenkberechtigung im gleichen Berechtigungsumfang zu
erteilen, wenn bestimmte Bedingungen erfillt sind. Werden die erforderlichen Bedingungen erfillt,
kommt es zu einer FS-Umschreibung und er erhalt einen 6sterreichischen FS. Sofern der
betreffende Lenker nur innerstaatlich fahrt, kann der FQN von dsterreichischen Behdrden in den
Osterreichischen FS eingetragen werden. Fahrt ein Lenker aus einem Drittland
grenziberschreitend, wird gemaR § 14 Abs. 2 GWB (C-Lenker) die Eintragung des
Gemeinschaftscodes ,95“ auf der Fahrerbescheinigung vorgenommen beziehungsweise gemaf §
14 Abs. 3 GWB (D-Lenker) ein FQN nach dem Muster der Anlage 4 zur GWB ausgestellt.

Liechtenstein

Ein Liechtensteiner Staatsangehdriger, der in Liechtenstein wohnt und bei einem &sterreichischen
Unternehmen beschaftigt ist, muss — wie der tlrkische Staatsblirger als Angehériger eine
Drittlandes - gemal Artikel 9 Subabs. 2 der RL 2003/59/EG beziehungsweise gemal § 19¢c Abs. 2
GltbefG die GQP in O. ablegen. § 1 Abs. 4 FSG (FSG) normiert, dass eine von einer zustandigen
Behorde eines EWR-Staates ausgestellte Lenkberechtigung einer Lenkberechtigung geman

Abs. 3 (eine von der Behorde erteilten glltigen Lenkberechtigung fiir die Klasse oder Unterklasse,
in die das Kraftfahrzeug fallt) gleichgestellt ist. Das Lenken von Kraftfahrzeugen mit einer solchen
Lenkberechtigung ist jedoch nur zuldssig, wenn der Lenker das in § 6 Abs. 1 genannte
Mindestalter (vollendetes 18. Lebensjahr fir C-Lenker; vollendetes 21. Lebensjahr fir D-Lenker)
erreicht hat. Dies bedeutet, dass bei Lenkern mit einer Lenkberechtigung aus einem EWR-Staat
keine FS-Umschreibung erfolgt. Handelt es sich um einen D-Lenker, so kann ihm, auch wenn er
ausschlieBlich innerstaatlich fahrt, ein FQN nach dem Muster der Anlage 4 zur GWB ausgestellt
werden. Anders verhalt es sich mit der Fahrerbescheinigung fur C-Lenker. Diese ist nur fur
grenziiberschreitende Guterbeférderungsfahrten auszustellen, wodurch die Problematik entsteht,
wie beziehungsweise mit welchem Dokument ein C-Lenker, der Drittlandangehdriger ist, seine FQ
nachweisen kann, wenn er ausschlielich innerstaatlich fahrt. Das bmvit hat eine ahnliche Frage
im Zusammenhang mit C-Lenkern aus Drittlandern im grenziiberschreitenden Werkverkehr, die
laut Anhang Il Abs. 4 der VO 881/92/EWG von allen die Gemeinschaftslizenz betreffenden
Regelungen und sonstigen Genehmigungspflichten — und somit auch von der
Fahrerbescheinigung - befreit sind, an die EK gerichtet. In beiden Fallen besteht die Problematik,
dass nach geltendem EU-Recht eine Fahrerbescheinigung und somit ein FQN — in einem Fall
aufgrund fehlender Grenziberschreitung, im anderen Fall aufgrund der Liberalisierung des
Werkverkehrs - gar nicht ausgestellt werden darf. Mit Erlass GZ. BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010
(Stellungnahme der EK zu offenen Fragen im Zusammenhang mit der RL 2003/59/EG) hat das
bmvit unter Punkt 2 festgehalten, dass, da fur einen C-Lenker aus einem Drittland im Rahmen des
grenziiberschreitenden Werkverkehrs keine Fahrerbescheinigung ausgestellt wird, er aber einen
Fahrerqualifizierungsnachweis benétigt, der Gemeinschaftscode, jedenfalls in Osterreich, in den
Flhrerschein einzutragen ist; der betreffende Fahrer muss sich also um einen dsterreichischen
Fuhrerschein bemihen. In Mitgliedstaaten, die den Fahrerqualifizierungsnachweis gemaf Anhang
Il der RL 2003/59/EG umgesetzt haben, weist dieser die Fahrerqualifizierung eines C-Lenkers aus
einem Drittland nach. Diese Vorgangsweise ist auch auf C-Lenker, die Drittlandangehorige sind
und ausschlie3lich innerstaatlich fahren, anzuwenden.
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3.1.4 Staatsangehorige eines MS

Das Amt der Wr. LReg und das Amt der O6. LReg fragen an, wie auslandische (aus MS der EU)
GQB behandelt werden sollen, beziehungsweise, ob der FQN in den 6sterreichischen FS
einzutragen ist. Beispiel: Rumane absolviert seine GQ in Rumanien.

Gemal Artikel 9 Abs. 1 RL 2003/59/EG erhalten Kraftfahrer im Sinne von Artikel 1 Buchstabe a)
(Staatsangehorige eines Mitgliedstaats) die GQ nach Artikel 5 in dem MS, in dem sie ihren
ordentlichen Wohnsitz gemal Artikel 14 der VO (EWG) Nr. 3821/85 (1) haben (siehe Punkt 3.1.2
,Ordentlicher Wohnsitz“). § 19¢ Abs. 1 GlitbefG beziehungsweise § 14d Abs. 1 GelverkG
normieren, dass Lenker, die Staatsangehdrige eines Mitgliedstaates der Europaischen Union sind,
die Priifung zur Erlangung der GQ in 0. abzulegen haben, wenn sie ihren Hauptwohnsitz in O.
haben. Im Sinne der RL 2003/59/EG sind die beiden Schritte, Erlangung der GQ, die mit der
Ausstellung des Befahigungsnachweises zur Bescheinigung der GQ endet, und Ausstellung des
FQN an den ordentlichen Wohnsitz gebunden und somit nicht voneinander zu trennen.

Gemal § 20 Abs. 6 FSG (Lenkberechtigung fir die Klasse C und die Unterklasse C1)
beziehungsweise § 21 Abs. 4 FSG (Lenkberechtigung fiir die Klasse D) endet die Giltigkeit einer
in einem anderen EWR-Staat erteilten Lenkberechtigung fir die Klasse C, Unterklasse C1 oder
Klasse D im Fall einer Verlegung des Wohnsitzes (§ 5 Abs. 1 Z 1) nach O. zu dem im
Ausstellungsstaat vorgesehenen Zeitpunkt, die Klasse C und die Klasse D jedoch spatestens funf
Jahre, die Unterklasse C1 spatestens zehn Jahre nach Verlegung des Wohnsitzes nach O. Das
bedeutet flir das vorliegende Beispiel, dass ein rumanischer Berufskraftfahrer erst nach Verlegung
seines Wohnsitzes nach O. — spatestens nach funf Jahren - einen 6sterreichischen FS erlangen
Muss.

Nach § 19c Abs. 1 GltbefG beziehungsweise § 14d Abs. 1 GelverkG muss der rumanische
Staatsangehdrige, dessen ordentlicher Wohnsitz in O. gelegen ist, die GQP in O. ablegen und
vorzeitig, auch wenn die Finfjahresfrist gemaR § 20 Abs. 6 FSG (Klasse C und C1)
beziehungsweise § 21 Abs. 4 FSG (Klasse D) noch nicht verstrichen ist, einen 6sterreichischen FS
beantragen. Die 6sterreichischen Behorden tragen dann den FQN (Code ,95%) aufgrund der
vorgelegten Bescheinigung tUber die GQ in diesen ein.

Nur wenn der rumanische Berufskraftfahrer geman Artikel 14 Abs. 3 lit. b VO (EWG) Nr. 3821/85
den Nachweis anhand aller geeigneten Mittel, insbesondere des Personalausweises oder jedes
anderen beweiskraftigen Dokuments erbringen kann, dass sein gewdhnlicher Wohnsitz in
Rumanien liegt, darf beziehungsweise muss er gemaf Artikel 9 Subabs. 1 RL 2003/59/EG die GQ
in Rumanien absolvieren. In diesem Fall ist aber auch davon auszugehen, dass er Uber einen
rumanischen FS verfligt und die rumanischen Behdrden den FQN in seinen rumanischen FS
eintragen oder ihm einen eigenen FQN ausstellen.

Gemal Artikel 10 Abs. 1 RL 2003/59/EG vermerken die zustandigen Behérden der MS ausgehend
von dem Befahigungsnachweis nach Artikel 6 (GQ) und dem Befahigungsnachweis nach Artikel
8 (WB) den gemal’ Artikel 10 Abs. 2 der RL festgelegten harmonisierten Gemeinschaftscode ,95 -
Kraftfahrer, der Inhaber eines Befahigungsnachweises ist und die Befahigungspflicht geman
Artikel 3 bis zum ... erfullt* entweder auf dem FS (6. Variante) oder auf dem ,FQN*, der nach dem
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in Anhang |l wiedergegebenen Modell erstellt wird. § 14 Abs. 1 GWB normiert, dass die FS-
Behdrde zur entsprechenden FS-Klasse als FQN im FS den Zahlencode ,95“ einzutragen hat,
wenn eine Bescheinigung gemaR § 8 Abs. 2 (GQ) vorgelegt wird oder Bescheinigungen gemaf
§ 12 Abs. 3 (WB) vorgelegt werden, mit denen Ausbildungseinheiten Uber eine WB von insgesamt
35 Stunden innerhalb der letzten 5 Jahre nachgewiesen werden. GemanR Artikel 10 Abs. 1 letzter
Subabs. RL 2003/59/EG werden die, in den MS ausgestellten FQNe gegenseitig anerkannt.

3.2 WB

3.2.1 Staatsangehorige eines MS

Das Amt der Wr. LReg und das Amt der O6. LReg fragen an, wie auslandische (aus MS der EU)
WBB behandelt werden sollen, beziehungsweise, ob der FQN in den 6sterreichischen FS
einzutragen ist. Beispiel: Rumane absolviert seine WB in Rumanien.

Sofern der rumanische Berufskraftfahrer seinen ordentlichen Wohnsitz in Rumanien hat und bei
einem Osterreichischen Unternehmen beschaftigt ist, hat er hinsichtlich des Ausbildungsortes fur
die WB gemal} Artikel 9 Subabs. 3 RL 2003/59/EG beziehungsweise § 19¢ Abs. 3 GuitbefG und

§ 14d Abs. 3 GelverkG die Wahl, die WB in O. oder Rumanien zu absolvieren. Was den Nachweis
des ordentlichen Wohnsitzes in Rumanien sowie die Ausstellung des FQN betrifft, wurde diese
Frage unter dem Punkt 3.1.4 ,GQ/Staatsangehérige eines MS* behandelt.

3.2.2 Bemessung der Stunden — 50 oder 60 Minuten

Das Amt der Vbg. LReg fragt an, ob die 35 Stunden i.S. des § 12 GWB als volle Stunden (60
Minuten) zu verstehen sind.

Da in Anhang 1 Abschnitt 4 der RL 2003/59/EG kein Hinweis zu finden ist, dass es sich um eine
50-miniitige Unterrichtsstunde handelt (wobei anzumerken ist, dass nur in O. eine 50-miniitige
Dauer von Schulstunden festgelegt wurde) ist davon auszugehen, dass der Begriff ,Stunde” im
eigentlichen Sinn des Wortes gebraucht wurde und somit 60 Minuten umfasst.

4. KFG

Das Amt der Kin. LReg fragt an, ob die Ausnahmeregelung von den Bestimmungen Uber Lenk-
und Ruhezeiten fiir Fahrzeuge, die zum Fahrschulunterricht und zur Fahrpriifung zwecks
Erlangung der Fahrerlaubnis oder eines beruflichen Befahigungsnachweises dienen, gilt.

Die EU-VO 561/2006 sieht in Artikel 13 die Mdglichkeit fir die MS vor, bestimmte Fahrzeuge
auszunehmen. In Artikel 13 Abs. 1 lit. g sind Fahrzeuge genannt, die zum Fahrschulunterricht und
zur Fahrprifung zwecks Erlangung des FS oder eines beruflichen Befahigungsnachweises dienen,
sofern diese Fahrzeuge nicht flr die gewerbliche Personen- oder Guiterbeférderung benutzt
werden.

Diese Ausnahme wurde in O. in den Fahrschulbestimmungen in § 114 Abs. 4a KFG umgesetzt.
Dort wird ausdriicklich zwar nur von Schulfahrten und Prifungsfahrten sowie von Fahrten zur
Verbringung des Fahrzeuges an den Ort des Beginnes dieser Fahrten und wieder zurlck
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gesprochen. Jedoch kann die Bestimmung nach Ansicht des bmvit auch auf jene Fahrzeuge
angewendet werden, mit denen Fahrten im Rahmen von WB-Veranstaltungen durchgefiihrt
werden, sofern im Rahmen dieser Fahrten keine gewerbliche Personen- und Guterbeférderung
erfolgt.

Die EU-VO 561/2006 gilt gemal} Artikel 4 lit. a nur fir zur Personen- oder Guterbeférderung
verwendete leere oder beladene Fahrzeuge.

In der Anlage wird eine Ubersicht (iber alle geltenden Erléasse der Abteilung 11/ST5 — Rechtsbereich
Straltenverkehr Ubermittelt.

Fir die Bundesministerin: lhr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706
E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at
elektronisch gefertigt

Dynamik mit Verantwortung 18



GZ

BMVIT-167.530/0014-11/ST5/2008

BMVIT-167.533/0011-11/ST5/2008
BMVIT-167.530/0014-11/ST5/2009

BMVIT-167.530/0020-11/ST5/2009
BMVIT-167.533/0050-11/ST5/2009

Anlage

Genehmigungs-

datum
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2009/09/14

bom@ @

Themalen

Auslegungsfragen zum GelverkG und
GutbefG

O

O

Weitere Betriebstatten gem. §
6a GltbefG bzw. § 10 Abs. 7
GelverkG

Zustandigkeit fur die Erteilung
der Nachsicht nach § 26
Gewerbeordnung im
Zusammenhang mit Gewerben
nach dem GiitbefG und
GelverkG

Ausstellung von beglaubigten
Ausziigen aus dem
Gewerberegister fir den
Werkverkehr

Leerfahrten und Privatfahrten im
Guterkraftverkehr

FQN fur Lenker aus Drittlandern
Eintragung des Gemeinschaftscodes
"95" in die Fahrerbescheinigung
FQN im Werkverkehr

GWSB - Landerbesprechung am
15.9.2009 - Beantwortung des
Fragenkatalogs

O

Befristung der
Fahrerqualifizierung

Problem des ,freiwilligen®
Antritts zur C95 Priifung

Antritt zur GQP ohne
entsprechende
Lenkberechtigung

Ausstellung des Nachweises
Uber die absolvierte WB

FQN fur C-Lenker im Rahmen
des Werkverkehrs

FQN - Datum fur die Eintragung
des Gemeinschaftscodes bei
Vorlage der Bescheinigung Uber
die GQP

Aufteilung eines
Weiterbildungsmoduls auf zwei
Tage
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o  FQN fir Fahrer aus anderen
MS, die spatere
Umsetzungsfristen festgelegt
haben.

o  Teilermachtigungen von
Ausbildungsstatten fiir einzelne
Module

o  Absolvierung von
Weiterbildungen im Ausland

o Umgang dsterreichischer
Behdrden mit
Weiterbildungsnachweisen, die
von auslandischen
Weiterbildungsstatten
ausgestellt wurden

BMVIT-167.533/0053-11/ST5/2009  2009/10/07 Antritt zur GQP ohne entsprechende
Lenkberechtigung
BMVIT-167.530/0007-11/ST5/2010  2010/04/27 VO (EG) Nr. 1072/2009; neue

Kabotageregelung fiir den
Stralienguterverkehr ab 14. Mai 2010
BMVIT-167.540/0012-11/ST5/2010  2010/05/10 Anerkennung von
Nachsichtsbescheiden gemal § 28
GewO - § 17 GewO
BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010  20.04.2011 Stellungnahme der EK zu offenen

Fragen im Zusammenhang mit der

RL 2003/59/EG

o Eintragung des
Fahrerqualifizierungsnachweise
s auf der Fahrerbescheinigung
gemal Artikel 10 Abs. 3 (a) RL
2003/59/EG

o Nachweis der
Fahrerqualifikation durch LKW-
Lenker aus Drittstaaten im
grenziberschreitenden
Werkverkehr

o  Zeitraum fiur die Absolvierung
der Weiterbildung

o  Umsetzungsfristen - § 19 Abs. 2
GitbefG (10.9.2014) und § 14a
Abs. 2 Gelegenheitsverkehrs-
Gesetz 1996 (GelverkG,
10.9.2013) —
Fahrerqualifizierungsnachweis
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Amt der O6. Landesregierung - Abteilung Verkehr
Herrn Friedrich Pdtscher

Bahnhofsplatz 1

4021 Linz

Wien, am 10.01.2013
Auslegung der Handwerkerregelung gemaR § 19 Abs. 3 Z 7 GiitbefG

Das Bundesministerium fuir Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zur Anfrage des
Amtes des Oberésterreichischen Landesregierung vom 03.01.2013 betreffend einen Vorschlag flr
die Beurteilung der Anwendbarkeit der sogenannten ,Handwerkerregelung“ gemall § 19 Abs. 327
Gliterbeférderungsgesetz 1995 (GutbefG) beziehungsweise zum Ersuchen um Ubermittlung einer
Osterreichweit gultigen Handlungsrichtlinie in diesem Zusammenhang wie folgt Stellung:

§ 19 Abs. 3 Z 7 GltbefG normiert, dass Lenker von Kraftfahrzeugen zur Beférderung von Mate-
rial oder Ausriistung, das der Lenker zur Ausiibung seines Berufs verwendet, sofern es sich
beim Lenken des Fahrzeugs nicht um die Hauptbeschéaftigung des Fahrers handelt, keinen Fah-
rerqualifizierungsnachweis mitzufiihren und auf Verlangen den Aufsichtsorganen auszuhandigen
haben.

Wie vom Amt der O6. Landesregierung festgehalten, ist der Begriff "Material" nicht so streng — wie
z.B. im Gabler Wirtschaftslexikon — auszulegen und umfasst daher auch selbst bearbeitete Giiter
wie z.B ein von einem Tischler aus Holz gefertigtes Mobelstlick.

Was die Beurteilung der Hauptbeschéaftigung des Fahrers betrifft beziehungsweise, ob die Liefe-
rungstatigkeit im Vordergrund steht oder nicht, Iasst sich nur anhand eines konkreten Falles beur-
teilen und kann von den Aufsichtsorganen, wie vom Amt der O4. Landesregierung angemerkt, nur
schwer kontrolliert werden, zumal es mangels rechtlicher Grundlage (in der Richtlinie 2003/59/EG)
kein Beweismittel (das Mitfuhren einer Kopie des Dienst- bzw. Arbeitsvertrages kdnnte bei der Er-
mittlung der dienst- bzw. arbeitsvertraglichen Hauptleistung hilfreich sein) flir das Vorliegen der
Voraussetzungen des § 19 Abs. 3 Z 7 GltbefG gibt.

Der vom Amt der O&. Landesregierung vorgeschlagenen Auslegung des § 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG
kann das bmvit nur insoweit zustimmen, als Handwerksbetriebe, die selbst bearbeitete Glter beim
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Kunden anliefern und dann dort aufbauen, wie z.B. ein Tischler, in der Regel unter die Ausnahme-
regelung fallen. Weiters fallen aber nach Ansicht des bmvit auch Lenker einer Steinmetz-Firma',
einer Zimmerei? beziehungsweise einer Geriistbau-Firma® unter die Handwerkerregelung, da de-
ren Hauptbeschaftigung die Gestaltung von Grabern', die Fertigung, Errichtung und Reparatur von
Bauwerksteilen? beziehungsweise der Auf- und Abbau von Geriisten® ist und die Lenker das
betreffende Material lediglich zum Kunden transportieren, um ihrer jeweiligen Hauptbeschaftigung
nachgehen zu kdénnen. Die beférderten Giter werden in der Regel im eigenen Betrieb hergestellt
beziehungsweise bearbeitet, es kann sich aber auch um angekaufte Glter, wie z.B. Fliesen, Fens-
ter oder Grabsteine handeln, die vom Lenker beim Kunden montiert beziehungsweise be- und ver-
arbeitet werden.

Das bmvit ersucht um Verstandnis, dass eine Osterreichweit giiltige Handlungsrichtlinie nicht
Ubermittelt werden kann, da, wie auch auf der Website des deutschen Bundesamts fur Giterver-
kehr zu Punkt 2 (Haupttatigkeit des Fahrers) festgehalten, eine Gesamtschau aller Umstéande des
Einzelfalls erforderlich ist.

Fiir die Bundesministerin: lhr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706

E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at
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Amt der O6. Landesregierung - Abteilung Verkehr
Herrn Friedrich Pétscher

Bahnhofsplatz 1

4021 Linz

Wien, am 15.04.201315.04.2013

Fahrerqualifizierungsnachweis/Abschleppfahrten/KFZ-Techniker - Fahrerbescheinigung

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) nimmt zur Anfrage des
Amtes der O6. Landesregierung GZ Verk-370.000/281-2013-P vom 19.02.2013 betreffend die
Fragen,

e ob Kraftfahrzeugtechniker (KFZ-Techniker) bei der Durchfiihrung von Abschleppfahrten, wenn
diese abgeschleppten Fahrzeuge geméaR § 1 Abs. 1 Giterbeférderungsgesetz 1995 (GiitbefG)
in der Folge von eben diesen KFZ-Technikern repariert werden, einen Fahrerqualifizierungs-
nachweis (FQN) gemaf § 19 GltbefG bendtigen,

e ob das bmvit der Eintragung des Gemeinschaftscodes ,95" auf der Fahrerbescheinigung (FB)
mittels Stempel zustimmen kann und,

e ob dem bmvit Falle bekannt sind, bei denen Lenkern mit einem Aufenthaltstitel ,Daueraufent-
halt-EG", die Staatsangehérige eines Drittlandes sind, im Zuge einer grenziiberschreitenden
Guterbeférderung Probleme mangels FB hatten

wie folgt Stellung:

FQN fiir KFZ-Techniker, die Abschleppfahrten durchfiihren

Mit Erlass GZ BMVIT-167.533/0040-11/ST5/2010 hat das bmvit festgehalten, dass, was die Durch-
fuhrung von Abschleppfahrten durch Werkstattmitarbeiter im Rahmen ihrer Tatigkeit zu Reparatur-
und Wartungszwecken betrifft, diese nicht unter die Ausnahmeregelung des § 19 Abs. 3 Z 3 Gut-
befG fallen, da die Kraftfahrzeuge nicht zum Zweck der technischen Entwicklung beziehungsweise
zu Reparatur- oder Wartungszwecken Prifungen auf der Strale unterzogen werden, sondern von
einem Abschleppfahrzeug abgeschleppt werden. Auch Werkstattmitarbeiter, die ein Abschlepp-
fahrzeug lenken, das § 1 Abs. 1 GiitbefG entspricht, benétigen somit einen FQN gemaR § 19 Giit-
befG.
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Den Ausfilhrungen der WKO, Bundesinnung fiir Kraftfahrzeugtechniker, vom 7.2.2013, die auf das
Schreiben des bmvit GZ BMVIT-167.530/0002-1V/ST5/2013 vom 10.01.2013 zur Auslegung der
sog. ,Handwerkerregelung" gemaR § 19 Abs. 3 Z 7 GutbefG Bezug nehmen, kann nicht gefolgt
werden, da zwei Kriterien fur die Anwendbarkeit der Handwerkerregelung zwingend vorliegen
mussen: Einerseits darf die Hauptbeschiftigung des Fahrers nicht das Lenken von Lastkraftwa-
gen sein und andererseits muss es sich bei der transportierten Ladung um Material oder Ausriis-
tung, das der Lenker zur Ausiibung seines Berufs verwendet handeln. Auch wenn ein KFZ-
Techniker kein Berufskraftfahrer ist, weil das Lenken von Lastkraftwagen nicht seine Hauptbe-
schaftigung ist, handelt es sich bei reparaturbedirftigen Fahrzeugen weder um Material noch um
Ausrustung, das der KFZ-Techniker zur Auslibung seines Berufs verwendet. Im oben zitierten
Schreiben an das Amt der O6. Landesregierung wurde u.a. festgehalten, dass der Begriff ,Materi-
al" (Anm: neben dem Herstellungsmaterial wie z.B. Holz) auch selbst bearbeitete Giter wie z.B ein
von einem Tischler aus Holz gefertigtes Mdbelstiick umfasst; ein beschadigtes Fahrzeug, das zu
Reparaturzwecken abgeschleppt werden muss, kann nach Ansicht des bmvit aber schon grund-
satzlich nicht unter den Begriff ,Material" (und auch nicht unter den Begriff ,Ausriistung”) subsu-
miert werden.

Das bmvit halt somit die im Schreiben GZ BMVIT-167.530/0002-IV/ST5/2013 vom 10.01.2013 dar-
gelegte Rechtsmeinung aufrecht.

Eintragung des Gemeinschaftscodes auf der FB mittels Stempel

Aus Sicht des bmvit gibt es keine Einwédnde beziglich der vom Amt der O6. Landesregierung vor-
geschlagenen und verwaltungsékonomisch sinnvollen Vorgangsweise, den Gemeinschaftscode
,95" mittels Stempel auf der FB einzutragen.

Staatsangehorige eines Drittlandes mit einem Aufenthaltstitel — grenz-
liberschreitende Giiterbeférderung ohne FB

Das bmvit begruft die Auflage eines Informationsblattes zur Reduktion beziehungsweise Vermei-
dung von Antragen auf Ausstellung einer FB fur Lenker aus Drittlandern mit einem Aufenthaltstitel
,Daueraufenthalt-EG", die keine FB bendtigen und teilt mit, dass dem bmvit bislang keine Falle
bekannt sind, bei denen Berufskraftfahrern aus Drittlandern im Zuge einer grenziberschreitenden
Guterbeférderung Probleme mangels mitgefihrter FB entstanden sind.

Fiir die Bundesministerin: lhr(e) Sachbearbeiter(in):
Mag. Christian Kainzmeier Manon Kianpour
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1706

E-Mail: manon.kianpour@bmvit.gv.at
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